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® Transporteinrichtung rnit L-fdrmigem Hanger 

Transporteinrichtung mit einem hangenden Fordermittel, 
einem L-formigen Hanger, dervon dem hangenden Forder- 
mittel herunterhangt, einem lasttragenden Abschnitt des 
Hangers, der seitlich an dem Fordermittel sitzt; einer Fuh- 
rungsrolle, die an dem lasttragenden Abschnitt vorgesehen 
ist; und einer Fuhrungsschiene zur Fuhrung der Rolle. Der L- 
formige Hanger kann mit Hilfe eines C-fdrmigen Anschlufc- 
stucks aufgehangt sein, wobei die Offnung des C-fdrmigen 
Anschlu&stucks in Richtung der Seite des Fordermittels, auf 
der sich der lasttragende Abschnitt des Hangers befindet, 
zeigt. Daruber hinaus ist eine Schutzeinrichtung gegen 
Fremdstoffe vorgesehen, die ein waagrechtes Plattenele- 
ment, das in die Offnung des C-fdrmigen Anschlu&stucks 
hineinragt, und ein aufrechtstehendes Plattenelement auf- 
■ we ist. 
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Diese Erfindung betrifft eine Transporteinrichtung 
mit L-formigen Hangern, beispielsweise fur den Einsatz 
in Kraftfahrzeug-FertigungsstraBen. 

Eine konventionelle, aufgehangte Transporteinrich- 
tung weist L-formige Hanger auf, wie es in Fig. 1 ge- 
zeigt wird, bei der verhindert werden soil, daQ Fremd- 
stoffe, wie beispielsweise 01, VerschleiBpartikel etc., auf 
die transportierten Artikel fallen. Der den Artikel tra- 
gende Abschnitt 3 eines L-formigen Hangers 2, der von 
einem hangenden Fordermittel 1 herunterhangt, sitzt 
seitlich von dem Fordermittel 1 mit einer dazwischen 
befindlichen Trennplatte, urn die Bestreuung des trans- 
portierten Artikels A mit Fremdstoffen zu verhindern. 
Die durch den transportierten Artikel A verursachte 
Momentenkraft wirkt auf den L-formigen Hanger 2, 
wobei eine Rolle 5, die angepaBt ist auf einer Fuhrungs- 
bahn 8 zu rollen und der Momentenkraft zu widerste- 
hen, an dem Rahmen 6 montiert ist, der an dem senk- 
rechten Abschnitt 3' des Hangers 2 mit einem dazwi- 
schenliegenden Verstarkungstrager 7 befestigt ist. 

In dem oben genannten Stand der Technik ist der 
Abstand zwischen der Fuhrungsrolle 5 und dem Zen- 
trum der Kippbewegung relativ groB, wodurch die Mo- 
mentenkraft, welche auf den Rahmen 6 wirkt, wegen des 
betrachtlichen Gewichts des transportierten Artikels, 
wie beispielsweise einer Kraftfahrzeug-Karosserie, au- 
Berordentlich groB wird. Deshalb wird eine Verstar- 
kungsstruktur, wie beispielsweise der Trager 7, erfor- 
derlich, welcher das Gesamtgewicht des Hangers 2 ver- 
groBert. Daruberhinaus steigt die Belastung, welche auf 
die Tragerschiene des hangenden Fdrdermittels wirkt, 
betrachtlich, da die Reaktionskraft der Fuhrungsrolle 5 
gegen die Schiene 8 senkrecht nach unten wirkt. Des- 
halb steigt die, auf das hangende Fordermittel einwir- 
kende Belastung entsprechend, wodurch eine Festig- 
keitsvergroBerung der Komponententeile des hangen- 
den Fordermittels notwendig wird, wodurch wiederum 
groBere Antriebskrafte fur das Fordermittel erforder- 
lich werden. 

Obwohl die Trennplatte 4 geeignet ist, zu verhindern, 
daB Fremdstoffe auf die Kraftfahrzeug-Karosserie fal- 
len, kann sie nicht verhindern, daB Fremdstoffe direkt 
nach unten auf das Fordermittel fallen. In Fallen, wo die 
Kraftfahrzeug-Karosserien durch galvanische Oberzu- 
ge beschichtet werden, ist es nachteilig, daB Ol, Staub 
etc. in das Behandlungsbad, in welchem die Karosserien 
zur Vorbehandlung transportiert werden, hineinfallen 
und dieses verunreinigen. 

Der Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist eine 
Transporteinrichtung, mit einem hangenden Fordermit- 
tel; einem L-formigen Hanger, der an dem hangenden 
Fordermittel aufgehangt ist, wobei der lasttragende Ab- 
schnitt des Hangers seitlich an dem Fordermittel sitzt; 
einer Fuhrungsrolle, die an dem lasttragenden Abschnitt 
vorgesehen ist; und einer Fuhrungsschiene zur Fiihrung 
der Rolle. 

Mit der vorliegenden Anordnung wird die Belastung, 
welche auf das hangende Fordermittel wirkt, vermin- 
dert, wodurch es moglich wird, die gesamte Struktur der 
Transporteinrichtung zu vereinfachen und ebenso das 
Gesamtgewicht der Einrichtung zu verringern. 

Der L-formige Hanger kann mit Hilfe eines C-formi- 
gen AnschluBstucks aufgehangt sein, wobei die Offnung 
des C-formigen AnschluBstucks in Richtung des lasttra- 
genden Abschnitts des Fordermittels zeigt. Eine Schutz- 
einrichtung gegen Fremdstoffe kann vorgesehen sein 



mit einem waagrechten Plattenelement, das in die Off- 
nung des C-formigen AnschluBstucks hineinragt und ei- 
nem aufrechtstehenden Plattenelement. Mit solch einer 
Schutzeinrichtung kann wirkungsvoll verhindert wer- 
5 den, daB Fremdstoffe, wie beispielsweise Staub, 01 etc., 
die von dem hangenden Fordermittel stammen, in das 
Behandlungsbad gelangen. 

Alternativ kann die Fuhrungsrolle direkt unterhalb 
des senkrechten Abschnitts des Hangers vorgesehen 

io sein. . . 

Daruberhinaus konnen die Fuhrungsrollen auch in 1m 
wesentlichen derselben Hohe wie der Aufhangepunkt 
des Hangers vorgesehen sein. 

Die Transporteinrichtung der vorliegenden Erfin- 
15 dung ist insbesondere dort wirksam, wo es erforderlich 
ist, die Transporteinrichtung von einer rauhen Atmo- 
sphare abzuschirmen, wie beispielsweise bei der Trock- 
nung, Beschichtung, Spulung etc. von Kraftfahrzeug- 
Karosserien. 

20 Weitere Einzelheiten und Merkmale, Vorteile und 
Anwendungsmoglichkeiten ergeben sich aus den in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispielen, die 
nachfolgend naher beschrieben werden. Es zeigen : 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines bekannten Fordermit- 
25 tels; 

Fig. 2 eine Vorderansicht einer ersten Ausfuhrungs- 
form dieser Erfindung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Ausfuhrungsform in 
Fig. 2, wobei eine Kraftfahrzeug-Karosserie in einem 
30 Behandlungsbad transportiert wird; 

Fig. 4 eine Seitenansicht einer anderen Ausfuhrungs- 
form ahnlich der in Fig. 3 gezeigten; 

Fig. 5 eine Seitenansicht des Hangers in Fig. 4 ohne 
eines darauf befindlichen transportierten Artikels; 
35 Fig. 6 eine Vorderansicht einer weiteren Ausfuh- 
rungsform ahnlich der in Fig. 2 gezeigten; 

Fig. 7 eine Seitenansicht der Ausfuhrungsform in 
Fig. 6 ahnlich der in Fig. 3 gezeigten; 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Hangers in Fig. 7 ohne 
40 darauf befindlichem transportiertem Artikel; 

Fig. 9 eine Seitenansicht ahnlich der in Fig. 7 gezeig- 
ten mit einer weiteren Ausfuhrungsform; und 

Fig. 10 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer 
Anwendung dieser Erfindung zum Transport von Kraft- 
45 fahrzeug-Karosserien in einem Trocknungsraum nach 
der Beschichtung. 

Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht der ersten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung und Fig. 3 zeigt 
eine Vorderansicht davon, die eine Kraftfahrzeug-Ka- 
50 rosserie, die in einem Bad transportiert wird, abbilden. 
Ein doppeltes hangendes Fordermittel 10 umfaBt eine 
Antriebsschiene 11, eine Antriebskette 12, die zur be- 
weglichen Fuhrung langs der Schiene 11 angepaBt ist, 
eine vordere Vorderlaufkatze 14, eine hintere Vorder- 
55 laufkatze 15, eine vordere Hinterlaufkatze 16 und eine 
hintere Hinterlaufkatze 17, die fur den Antrieb durch die 
Antriebskette 12 und fur die Fuhrung durch eine ; freie 
Schiene 13 angepaBt sind. Ein Paar L-formiger Hanger 
18, 18 ist jeweils an den Laufkatzen 15, 16 montiert, so 
60 daB die Hanger sowohl der Lange nach als auch seitlich 
in Bezug auf die Langsrichtung des Fordermittels, die 
spater beschrieben wird, schwingen konnen. Die L-for- 
migen Hanger 18, 18 sind durch einen oberen waagrech- 
ten Balken 19 und einen unteren waagrechten Balken 
65 19' verbunden. Die lasttragenden Abschnitte 18', 18' der 
Hanger 18, 18 ragen im allgemeinen waagrecht heraus, 
sitzen seitlich von dem hangenden Fordermittel 10 und 
tragen einen zu transportierenden Artikel A, wie bei- 
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spielsweise eine Kraftfahrzeug-Karosserie. Da die 
L-fdrmigen Hanger 18, 18 in Langsrichtung schwingen 
konnen, kann die Transportbahn gegenuber der Waag- 
rechten geneigt sein. Da die Hanger seitlich schwingen 
konnen, konnen sie durch ihr Eigengewicht in die in 
Fig. 5 gezeigte Stellung kippen, wenn der Transport der 
Kraftfahrzeug-Karosserien nicht erforderlich ist, wo- 
durch seitlicher Raum zum Befordern leerer Hanger 
gespart wird. 

Ein Kollektor 20 ist angepaBt, daQ er auf einer An- 
preBschiene 22, die an einer Wand eines Behalters 21 
vorgesehen ist, gleitet, wenn eine Kraftfahrzeug-Karos- 
serie A in dem Vorbehandlungsbehalter 21, wie in Fig. 3 
gezeigt wird, untergetaucht ist. 

Eine Fuhrungsrolle 23 ist auf den jeweiligen lasttra- 
genden Abschnitten 18' des L-formigen Hangers 18 vor- 
gesehen, wobei die Rollen 23 durch eine Fuhrungsschie- 
ne 24, gefuhrt werden, die langs der Transportbahn des 
Artikels A angeordnet ist, um zu verhindern, daB die 
Hanger kippen. Die Fuhrungsschiene 24 soli nur die 
seitliche Bewegung der Fiihrungsrollen 23 verhindern. 
Es ist nicht erforderlich, die senkrechte Bewegung der 
Rollen 23 zu verhindern. 

Fig. 4 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform dieser Er- 
findung in einer zur Fig. 3 ahnlichen Ansicht. Gleiche 
Bezugszeichen bezeichnen die gleichen oder ahnliche 
Komponenten wie zuvor. 

Der L-formige Hanger 18 ist an dem hangenden For- 
dermittel 10 mittels eines T-formigen AnschluBstucks 25 
aufgehangt, so daB er sowohl in Langsrichtung als auch 
seitlich schwingen kann. Eine erste (obere) gelenkartige 
Kupplung 25a verbindet die Laufkatze 15, 16 und das 
AnschluBstuck 25, um ein Schwingen des Hangers in 
Langsrichtung zu ermoglichen, und eine zweite (untere) 
gelenkartige Kupplung 25b verbindet das AnschluB- 
stuck 25 und den Hanger, um ein seitliches Schwingen 
des Hangers zu ermoglichen. Das AnschluBstuck 25 off- 
net sich seitlich in Richtung des lasttragenden Ab- 
schnitts 18' des L-fdrmigen Hangers 18. 

Eine Schutzeinrichtung 26 gegen Fremdstoffe weist 
ein waagrechtes Plattenelement 26a und ein aufrecht- 
stehendes Plattenelement 266 auf. Das waagrechte Plat- 
tenelement 26a ist an die Offnung des AnschluBstucks 
25 angepaBt, wobei das aufrechtstehende Plattenele- 
ment 26b sich nach oben entlang der Seite des Forder- 
mittels verlangert. Fremdstoffe, wie beispielsweise Ol, 
VerschleiBteilchen, Staub etc., die von dem hangenden 
Fordermittel herabfallen konnten, lagern sich auf dem 
waagrechten Plattenelement 26a ab, so daB sie nicht in 
die in dem Behalter 21 enthaltene Losung fallen. Die 
mogiiche seitliche Streuung solcher Fremdstoffe, wird 
durch das aufrechtstehende Plattenelement 26b verhin- 
dert, so daB diese auch hier die Losung nicht verunreini- 
gen werden. 

Die Fuhrungsrolle 23 kann an jeder gewunschten 
Stelle des lasttragenden Abschnitts 18' vorgesehen wer- 
den. Es muB jedoch nicht naher ausgefiihrt werden, daB 
die Belastung, welche auf die Rollen durch das Kippmo- 
ment einwirkt, umso kleiner ist, je groBer der Abstand 
zwischen der Fuhrungsrolle und dem Mittelpunkt der 
Schwenkbewegung des Hangers ist. 

Der L-formige Hanger 18 kann in Querrichtung, wie 
es in Fig. 5 gezeigt wird, schwingen. Auf diese Weise 
kann der Hanger in Bereichen, in denen kein Transport 
der Kraftfahrzeug-Karosserien erforderlich ist, durch 
Wegnahme der Schiene 24 kippen, so daB der seitliche 
Raum, der zum Transport der leeren Hanger erforder- 
lich ist, wesentlich reduziert werden kann. 



Die Fig. 6 bis 8 zeigen eine weitere Ausfuhrungsform 
der Erfindung. Wie zuvor bezeichnen die gleichen Be- 
zugszeichen gleiche Komponenten, wobei die Beschrei- 
bung solcher Teile abgekiirzt wird. 
5 In der Mitte des unteren waagrechten Balkens 19' und 
direkt unterhalb (also am unteren Ende) des senkrech- 
ten Abschnitts 18" des L-fdrmigen Hangers 18, 18 ist 
eine untere Fuhrungsrolle 23' vorgesehen, so daB sie 
durch eine untere Fiihrungsschiene 24' gefuhrt werden 
io kann. 

AuBerdem sind an der unteren Seite der C-formigen 
AnschluBstiicke 25, 25 jeweils obere Fuhrungsrollen 27, 
27 auf fast der gleichen Hohe wie die die zweiten Kupp- 
lungen 256, 25b definierenden Gelenke vorgesehen. 

is Diese oberen Fuhrungsrollen 27, 27 sind so angepaBt, 
daB sie die innere Oberflache einer oberen Fuhrungs- 
schiene 28 beriihren, um zu verhindern, daB die L-formi- 
gen Hanger 18, 18 in Richtung des Uhrzeigersinns um 
den Beruhrungspunkt der unteren Fuhrungsrolle 23' mit 

20 der unteren Fuhrungsschiene 24' kippen. Die obere 
Fiihrungsschiene 28, die U-formig und nach oben geoff- 
net ist, ist mit der Wand 29 verbunden. Die obere Fuh- 
rungsschiene 28 wirkt auch als Aufnahme fur Staub, der 
durch die Gleitbewegung des Kollektors 20 langs der 

25 AnpreBschiene 22 entsteht. 

Diese Ausfuhrungsform erleichtert den Transport der 
zu befordernden Artikel A zum Hanger mit Hilfe eines 
Hebers, da die untere Fuhrungsrolle 23' nicht in dem 
lasttragenden Abschnitt 18' wie in der ersten Ausfuh- 

30 rungsform vorgesehen ist. 

Dariiberhinaus erleichtert das Vorsehen einer einzel- 
nen unteren Fuhrungsrolle 23' den WechscI zwischen 
den waagrechten und gekippten Stellungen des Han- 
gers, wenn dieser in den Behalter 21 eintritt und ihn 

35 wieder verlaBt, da die Bahn der Fuhrungsrolle 23' ein- 
fach ist. 

Dariiberhinaus dient das Vorsehen der oberen Fuh- 
rungsrollen 27, 27 und der Fuhrungsschiene 28 der Sta- 
bilisierung der Position der zweiten Kupplung 25b t wo- 
40 durch die Bewegung des Hangers 18 in dem Behalter 21 
stabiler wird. 

In diesem Fall entsteht ein Dreipunkt-Kontakt zwi- 
schen den zwei oberen Fuhrungsrollen 27, 27 und der 
einzelnen unteren Fuhrungsrolle 23' einerseits und der 

45 oberen Fuhrungsschiene 28 und der unteren Fiihrungs- 
schiene 24' andererseits, wodurch eine gut stabilisierte 
Beforderung sichergestellt wird. 

Der konventionelle L-formige Hanger in Fig. 1 ist 
ungeeignet, in Querrichtung zu schwingen, wodurch 

so selbst in einer Riickfuhrtrasse fur leere Hanger die Fiih- 
rungsschiene 8 erforderlich blieb. Folglich war es nicht 
moglich, die Trassen zu verzweigen oder wieder zusam- 
menzufiihren. Demgegeniiber konnen die L-formigen 
Hanger der zuvor beschriebenen Ausfuhrungsform die- 

55 ser Erfindung in Querrichtung schwingen, wodurch es 
moglich wird, auf die Fuhrungsschienen in der Riick- 
fuhrtrasse fur leere Hanger zu verzichten. 

Deshalb ist ein Verzweigen und Wiederzusammen- 
fiihren der Trassen leicht ausfiihrbar. 

60 Fig- 9 zeigt eine Ausfuhrungsform, in welcher die im 
Behalter befindliche untere Fuhrungsschiene 24' eine 
Zick-Zack-Linie entlang der Transportrichtung defi- 
niert. Deshalb schwingt der L-formige Hanger 18 bei 
der Langsbewegung durch den Behalter 21 auch seitlich, 

65 wodurch ermoglicht wird, daB unter dem Dach der 
transportierten Kraftfahrzeug-Karosserien einge- 
schlossene Luft herausgetrieben wird. Auf diese Weise 
kann die vorbehandelnde galvanische Metallabschei- 
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dung effektiver durchgefuhrt werden. 

Daniberhinaus zeigt Fig. 9 eine Modifikation der 
Schutzeinrichtung gegen Fremdstoffe, welche Dachele- 
mente 30 und 31 umfaBt, die die Oberflache des Bades in 
dem Behalter abdecken. Die Spitze 30a des Dachele- 5 
ments 30 ragt in die Offnung des C-formigen AnschluB- 
stucks 25 hinein und das Dachelement 31 steht angren- 
zend zur Ruckseite des AnschluBstiicks 25 ab. In diesem 
Fall sind ein Kollektor 20' und eine AnpreBschiene 22' 
oberhalb des Dachelements 30 vorgesehen. Diese modi- 10 
fizierte Anordnung dient der Vereinfachung der Anord- 
nung oberhalb des Dachelements, wodurch die Wartung 
des hangenden Fordermittels leichter wird. 

Fig. 10 bildet eine mdgliche Anwendung des L-formi- 
gen Hangers der vorliegenden Erfindung ab. Ein Rah- 15 
men 40 eines Trocknungsraums 41 fur Kraftfahrzeug- 
Karosserien A nach der Beschichtung ist so angeordnet, 
daB er im wesentlichen die Kraftfahrzeug-Karosserien 
umschlieBt. Auf den inneren Oberflachen des Raums 41 
ist Isolationsmaterial 42 angebracht. Angrenzend zur 20 
inneren Wand des Raums 41 sind Einlasse 43 und Aus- 
lasse 44 fur heiBe Luft vorgesehen. Im unteren Bereich 
des Raums 41 ist ein langs sich ausdehnender Schlitz 45 
vorgesehen, so daB das nachstliegende Ende des lasttra- 
genden Abschnitts 18' des L-fdrmigen Hangers 18 da- 25 
durch hindurchlauft. Der Schlitz 45 wird vorzugsweise 
mittels einer bekannten Luftvorhangeinrichtung 46 ab- 
gedichtet. 

GemaB dieser besonderen Ausftihrungsform ist der 
Antriebsabschnitt der Transporteinrichtung vollstandig 30 
von der rauhen Atmosphare innerhalb des Trocknungs- 
raums getrennt. Deshalb wird die durch solch eine rauhe 
Atmosphare verursachte mogliche Korrosion zahlrei- 
cher mechanischer Teile bzw. die Verunreinigung des 
schmierenden Ols, etc., zuverlassig verhindert und die 35 
Wariungsarbeiten an dem Fordermittel werden erleich- 
tert. 

Alternativ konnte der Raum zur Beschichtung oder 
Spiilung von Kraftfahrzeug-Karosserien dienen. Dann 
stellt die Teilung zwischen der Transporteinrichtung 40 
und dem Raum sicher, daB Ol, Staub etc., welche durch 
das Fordermittel verursacht werden, nicht in den Raum 
eingebracht werden, wodurch die Qualitat einer solchen 
Behandlung beeinfluBt wird. 

Der zuvor beschriebene Raum 41 muB nicht notwen- 45 
digerweise vollstandig umschlossen sein. Eine einfache 
Teilwand ware ausreichend, solange sie die Atmospha- 
re, welche die transportierten Artikel und die Trans- 
porteinrichtung umgibt, wirkungsvoll abschirmt. 

Obwohl eine besondere bevorzugte Ausfiihrungs- 50 
form der Erfindung im Detail dargestellt wurde, sind 
zahlreiche Varianten und Modifikationen moglich, die 
alle im Schutzbereich der vorliegenden Erfindung lie- 
gen. 

55 

Patentanspruche 

1. Transporteinrichtung mit einem hangenden For- 
dermittel, das langs einer Bahn bewegbar ist; einem 
L-forrnigen Hanger (18), der an dem hangenden 60 
Fordermittel aufgehangt ist, wobei der Hanger (18) 
einen lasttragenden Abschnitt (18') aufweist, der 
von dem Fordermittel seitlich absteht, gekenn- 
zeichnet durch eine Fuhrungsrolle (23), die an dem 
lasttragenden Abschnitt (18') vorgesehen ist; und 65 
durch eine feststehende Fuhrungsschiene (24) zur 
Fiihrung der Rolle, wenn der Hanger (18) sich langs 
der Bahn bewegt. 
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2. Transporteinrichtung mit einem hangenden For- 
dermittel, das langs einer Bahn bewegbar ist, ge- 
kennzeichnet durch einen L-formigen Hanger (18), 
der an dem hangenden Fordermittel mit Hilfe eines 
sich seitlich offnenden C-formigen AnschluBstiicks 
(25) aufgehangt ist, wobei die Offnung des C-formi- 
gen AnschluBstiicks (25) in Richtung der Seite des 
Fordermittels, auf der sich der lasttragende Ab- 
schnitt (18') des Hangers (18) befindet, zeigt; eine 
Fuhrungsrolle (23), die an dem lasttragenden Ab- 
schnitt (18') vorgesehen ist; eine Fuhrungsschiene 
(24) zur Fiihrung der Rolle, wenn der Hanger (18) 
sich langs der Bahn bewegt; und durch eine Schutz- 
einrichtung (26), die angrenzend zum Fordermittel 
positioniert ist, gegen Fremdstoffe mit einem in die 
Offnung des C-formigen AnschluBstiicks (25) hin- 
einragenden, waagrechten Plattenelement (26a), 
und einem aufrechtstehenden Plattenelement (266). 

3. Transporteinrichtung mit einem hangenden For- 
dermittel, das langs einer Bahn bewegbar ist, und 
einem L-formigen Hanger (18), der an dem hangen- 
den Fordermittel aufgehangt ist, wobei der Hanger 
(18) einen lasttragenden Abschnitt (18') aufweist, 
der seitlich an dem Fordermittel sitzt, gekennzeich- 
net durch einen senkrechten Abschnitt (18") des 
Hangers (18), der nach unten von dem Fordermittel 
absteht, mit einem unteren Ende mit dem lasttra- 
genden Abschnitt (18') verbunden ist; eine Fuh- 
rungsrolle (23), die angrenzend zu dem unteren En- 
de des senkrechten Abschnitts (18") des Hangers 
(18) vorgesehen ist; und eine Fuhrungsschiene (24) 
zur Fiihrung der Rolle, wenn der Hanger (18) sich 
langs der Bahn bewegt. 

4. Transporteinrichtung nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet dadurch, daB nur eine einzelne Fuhrungs- 
rolle (23) auf dem Hanger (18) montiert ist. 

5. Transporteinrichtung nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet durch eine zweite Fuhrungsrolle (27), die 
in im wesentlichen derselben Hone wie der Aufhan- 
gungspunkt des Hangers (18) vorgesehen ist; und 
eine zweite Fuhrungsschiene (28) zur Fiihrung der 
zweiten Fuhrungsrolle (27). 

6. Transporteinrichtung nach Anspruch 5, gekenn- 
zeichnet durch nur eine einzelne der erstgenannten 
Fuhrungsrolle (23) und zwei der zweiten Fiihrungs- 
rollen (27). 

7. Transporteinrichtung nach Anspruch 3, gekenn- 
zeichnet durch mindestens eine senkrechte Wand 
mit einem Schlitz (45), in welchem sich der waag- 
rechte Abschnitt (18') des Hangers (18) bewegt. 

8. Transporteinrichtung nach Anspruch 7, gekenn- 
zeichnet dadurch, daB die Innenseite der senkrech- 
ten Wand ein Behandlungsraum fur einen transpor- 
tierten Artikel (A) ist und der Schlitz (45) durch eine 
Luftvorhangeinrichtung (46) abgedichtet ist. 
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